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En uo fase mix rocieais, snte by poge
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Esia obra, adn oo ejecncids, no ha
tenido una mayor rascendensia en onan-
10 & ka superficie coluvada afectsds, sdlo
unos 812 o (21 2,7%) de plataneras v
F.240 m? (34,19 de wstrog caltives, Bstos
datos foente alos 4.757 y 17201 de erial,
arifes o improdactive, pueden dar idea,
por au fado, de dos efectos del primer tra

zado, que Hevarow al abandono de
mochas plantaciones 'y por otze, del nota-
ble descenso de ae superficies cultivasdas.
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Noobstante, sopque b supeeficis ¢ol-
ivada afoctada no haya sido bmpotiante,
fa Incidencia espartal de esin nueva ubi,
que invide on fos secesos del nwvite de la
capital grancanaria, pasciende do & dim-
ple tazado. Preseniads oo solucidn 4
103 continuns Mascos quo 3 danis olap-
san i3 entri:(i'i {ie: Ta capital, de becho
est0s accesos facilitardn adn mds Qe un
nimers cada ver mavor de habitanies de
Las Palmas de Gran Canaria, pucdin bus-
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Culminacion de 1odo ¢l proceso de
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poder focal ¥ grandes peopletarios de
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te mds alld de oy desmontss v apiang-
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Desde lo mds précimo a ke ods kela-
ne, ps posible percibir edmo BB sudva
cossiraecitn vio smpliacitn de cants-
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TERRENOS AFECTADOS CARRETERAS ZONA NORTE DE GRAN CANARIA EN M? (1966-1991)

EL RINCON BANADEROS-SAN FELIPE | SAN FELIPE-GUIA (SILVA) ACCESO A AUTOVIA
- LAS PALMAS DE ARUCAS TOTAL % DELTOTAL

BANADEROS ARUCAS MOYA MOYA Guia GRAN CANARIA
PLATANERAS 155.218 58.629| 87.375| 17.315( 49416 812 60.426 429.191 46,01
INVERNADEROS 40 8.995 9.035 0,96
OTROS CULTIVOS 63.511 6.865) 40.258| 10.840( 4.330 7.240 19.988 153.032 16,40
ERIAL 10.750 29891 3.735] 23.400| 111.031 4.757 20.382 177.044 18,97
ALPENDES, ALMA-
CENES, ESTANQUES 490 173 1215 137 2615 0,28
CASAS, PATIOS, '
SOLARES 1.606 5.352 .806 1.230 766 9.760 1,04
CAMINOS 1.272 1.020{ 1.817 3.549 12.796 20.454 2,19

| ARRIFES/IMPRODUCT. | 113.550 17.201 939 131.690 14,11

345.907 75.345{ 134.204| 51.555] 179.766 30.010 116.034 932.821
TOTALES

345.907 209.549 231.321 30.010 116.034 932.821

59 49 9 78
PARCELAS 116 .19 ‘ 172 552
158 87

* SOLO REFERIDO PROPIEDADES PRIVADAS.

FUENTE: MOPU, Consejeria de Obras Piblicas, Cabildo Insular. Elaboracién propia.

ambiental, (Pefiate, C., 1990), con lo que
las consecuencias afiadidas pueden ser
alin m4s negativas, tanto desde el punto
de vista paisajistico, estético, como de
destruccién de recursos naturales (tierras
de cultivo,...) o culturales.

La inversi6én necesaria para desarro-
llar este tipo de obras corre a cargo de la
Administracién Central en un primer
momento, y autonémica posteriormente,
tras la transferencia de las correspondien-
tes competencias a la Consejeria de
Obras Piblicas y Urbanismo del Gobier-
no de Canarias. Los presupuestos a inver-
tir en las mismas se han disparado desde
las previsiones iniciales, que sefialaban la
cantidad de 1.500 millones de pesetas
para las obras de variante de la Bahia del
Rincén, acondicionamiento Baiiaderos -
San Felipe y Variante de la Cuesta de
Silva (Caiias Barrera, A., 1975).

Las cantidades que finalmente ha
invertido 1a Administracién en estas
obras ha multiplicado varias veces ese
presupuesto inicial, tanto por el aumento
de costes, como por los “imprevistos”
surgidos en su ejecucion,

El capital necesario para mantene~
esta linea de actuaciones, llega a ser
imposible de sostener por los presupues-
tos de la Comunidad Aut6noma, de tal
manera que a pesar de existir la totalidad

de transferencias, se soliciten aportacio-
nes del Gobierno Central, via Plan de
Carreteras estatal del MOPU, para poder
hacer frente a los cada vez ma4s altos cos-
tes de construccidn de autovias y autopis-
tas.

Cabe afiadir que estas multimillona-
rias inversiones, que detraen una parte
considerable del presupuesto, caen en
manos de grandes empresas constructo-
ras, que tiene sus sedes centrales bien
lejos del Archipiélago, y que son las tni-
cas que cuentan con el capital y los
medios de produccién necesarios para
llevar a cabo este tipo de obras.

Ante ello, nos encontrariamos por una
parte, con una serie de propietarios del
suclo que exigirfan la construccién de
todo tipo de carreteras que “acercaran”
sus parcelas al mercado inmobiliario,
revalorizdndolas. De otra, la presion de
grupos econémicos de gran peso.

Finalmente, los propietarios que han
accedido a su coche particular por las
facilidades que ofrece el mercado finan-
ciero y que reclaman incesantemente
mejores carrcteras. Carreteras libres de
atascos que permitan a esta fuerza de tra-
bajo llegar a su puesto laboral, sin tener
que sufrir diariamente atascos de horas de
duracion, a la entrada y salida de la capi-
tal.

Ahora, con modernas autovias, el cre-
cimiento del parque automovilistico ha
hecho que en determinadas horas del dia,
se pueda tardar més en llegar a un desti-
no, que hace una decena de afios por las
ya hoy obsoletas carreteras.

Conviene tener en cuenta una ley que
se aplica a la construccién de carreteras,
que es la siguiente: “no importa la super-
ficie de tierra que quede enterrada bajo el
asfalto para aliviar la congestién de trifi-
co, siempre habri coches suficientes para
producir un atasco” (Seymour, J. y Girar-
det, H., 1987).

Ante ello, habrfa que plantear pues
una opcidn radicalmente distinta a la
actual, con una potenciacién real del
transporte colectivo, descentralizacion y
creacién de nuevos puestos de trabdjo
que eviten desplazamientos masivos dia-
rios de la poblacién y, por supuesto, un
control més efectivo de la propiedad y
uso del suelo. '

RUBEN NARANJO RODRIGUEZ
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